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27

PROEFVAART M.S. 'FRANZISKA - SCH 54', BOUWNR. 219,

OP 27, 28 FEBRUARI EN 1 MAART 1989

februari 1989

18.

18.

19.

19.

21.

22,

00 uur

40 uur

00 uur

30 uur

30 uur

00 uur

Vertrek vanaf werf

Passeren Koningshavenbrug
Aankomst kompaspaal Waalhaven
Kompenseren

Vertrek naar Parkkade

Afmeren Parkkade

Diepgangen voor en achter opnemen.

Tankinhouden opnemen.



28

februari 1989

Machinekamer gereedmaken

Vertrek vanaf Parkkade, Rotterdam, naar zee

Omschakelen op zware olie/dieselgenefator bedrijf

Testen voortstuwing, overbelasting, overload kontrole
hoofdmotoren bij vol vermogen

Manoeuvreerproeven, stuurproeven, crash stop,
draaicirkels, achteruit varen.

Boegschroef met draaicirkels.

Snelheidsproef vol vermogen 2 hoofdmotoren.

Tijdens deze proef trillingen kontroleren + geluids-

Testen akoestische alarmen.

Testen vergrendelingen hoofdmotoren en koppelingen voor
Diverse tests voor Klasse.

Aankomst Scheveningen (op zee).
Afzetten diverse personen.

Vertrek van Scheveningen naar volle zee.

Geluidsmetingen en trillingen bij 80% motorvermogen

06.00 uur
06.30 uur Bemanning monsteren
07.00 uur
07.30 uur /
08.30 uur Aankomst op zee
09.00 uur Start ankerproeven
10.00 uur
13.00 uur
15.00 uur
metingen.
Testen brandalarmen.
Testen algemeen alarm.
16.00 uur
Klasse.
18.00 uur
19.00 uur
19.30 uur
(2 motoren).
Snelheid opnemen.
21.30

uur

Vol vermogen (2 hoofdmotoren) duurproef (UMS).
Snelheid opnemen.



1 maart 1989

01.30 uur Vol vermogen BB hoofdmotor (SB motor gestopt)

02.30 uur 75% resp. 90% vermogen BB hoofdmotor (SB motor gestopt)
03.30 uur Vol vermogen SB hoofdmotor (BB motor gestopt)
04.30 uur 75% resp. 90% vermogen SB hoofdmotor (BB motor gestoﬁt)
05.30 uur Parallelbedrijf met SB hoofdmotor + hulpmotor.

Idem met BB hoofdmotor.
Omschakelen op gasolie.
07.00 uur Aankomst Hoek van Holland.

09.00 uur Aankomst Parkkade, Rotterdam.

Bovengenoemde tijden zijn vrijblijvend en kunnen tijdens de proeftocht
gewijzigd worden.

Voor informatie kunt u kontakt opnemen met Yssel-Vliet Combinatie B.V.,
tel. 010 - 45 95 100.



Bijlage bij proefvaartprogramma bouwnummer 219

10.00-13.00 uur

13.00-15.00 uur

Boordbelasting op dieselgenerator.

BB hoofdmotor met max. vermogen op de schroef.

Afstelling 100% belasting d.m.v. vermogensmeting.

Kontrole werking overbelastingsignaal bij 100% vermogen.
Afstellen verstelbare schroef op overload signaal hoofdmotor.
Kontrole en afstellen load control signaal.

SB hoofdmotor met max. vermogen op de schroef.

Afstelling 100% belasting d.m.v. vermogensmeting.

Kontrole werking overbelastingsignaal bij 100% vermogen.
Afstellen verstelbare schroef op overload signaal hoofdmotor.
Kontrole en afstellen load control signaal.

Beide motoren met vol vermogen op de schroef.
Kontrole overbelastingsignaal.

Kontrole werking load control schroef.

Idem met BB motor af te schakelen.

Idem met SB motor af te schakelen.

Bovengenoemde kontrole met belasting op asgenerator.

BB resp. SB.

Idem BB motor, generatorbedrijf SB vol pitch - overbelasten -
kontrole.

Tijdverstelling verstelbare schroef opnemen vanaf brug en
motorkamer met lever en drukknoppen.
Berg-protokol invullen.

Tijdens bedrijf uittesten separatoren: smeerolie 2x
zware olie 2x
-dieselolie 1x

Opstarten zoetwaterbereider.

Asgenerator op bord schakelen.
Dieselgenerator stand-by houden.

Aanvang stuurproeven commando’s vanaf de brug:
1 x IR + 1 x SI in stuurmachinekamer

1 x IR + 1 x SI op brug.

Bediening vanuit stuurmachineruimte.
Handbediening vanaf de brug.

Draaicirkels vol vermogen beide hoofdmotoren
Idem half vermogen beide hoofdmotoren.

Uittesten boegschroefdraaicirkel BB resp. SB. (Amp. opnemen
boegschroefmotor).
Koppeling op automatische piloot.



15.00-16.00 uur

16.00-18.00 uur

Crash stop aanvangen met stilliggend schip naar vol vooruit op
snelheid en daarna naar vol achteruit. BB generator.
Acceleratie-test; tijden opnemen.

Idem voor half vermogen. SB generator.
Tijden opnemen.

Doorgaan naar vol achteruit varen.
Tijden en afstand opnemen.

Bovenstaande en volgende proeven met 1 zeewaterpomp bij.
Uitlaatgassenketels verzorgen gehele systeem; oliegestookte
ketel af.

Temperaturen dubbele bodem HFO tanks opnemen.
Alarminstallatie kontroleren en uit laten printen op
regelmatige intervals.

Parallelbedrijf met asgenerator.

Asgenerator van bord schakelen.

Beide hoofdmotoren op vol vermogen.

Snelheidsruns 3 x enkele run.

Indien voldoende tijd, meting 80% vermogen en 60% vermogen, elk
3 enkele runs.

IJken speedlog opname vermogen op schroefas.

Protokol hoofdmotoren maken.

Tegendrukken uitlaatsysteem meten.

Trillingen checken volgens checklist.

Geluidsmetingen op belangrijkste punten.

Brandalarmen testen, inkl. akoestische.

Algemeen alarm + diverse alarmen testen.

Testen kapaciteit zoetwaterbereiders op achterpiek resp. op
voorpiek.

Meting weerstand uitlaatgassensysteem en uitlaatgassenketels.
Meting kapaciteit uitlaatgassenketels.

Temperaturen motorkamer meten op diverse plaatsen.

Vermogen op asgeneratoren overnemen.
Maximaal vermogen opschakelen, ruimen en diepvriesinstallatie.
Nagaan of generator volbelast kan worden; BB resp. SB
generator.
Met max. pitch vooruit manoeuvreren.
Noodstop hoofdmotor vanaf brug; BB resp. SB motor voor- en
achterpaneel. ;
Koppeling beveiligingen kontroleren; max. 1 x per 10 minuten
met koppeling te schakelen.
Kontroleren funktie noodgenerator d.m.v. "black-out".
Stand-by pompen kontroleren.
Test voor klasse: diverse pompen af
verstelbare schroef af + lokale bediening
stuurluchtmotoren af
24 V DC afschakelen motoren
hoofdmotorbediening in E.C.R.

Gedurende gehele dag uittesten nautische instrumenten en
visopsporing d.m.v. checklist af te nemen door schipper en
stuurman.



18.00-19.00 uur Maximum vermogen op hulpmotor.
Protokol motor opnemen.
Weerstand uitlaatgassensysteem kontroleren en opnemen.

19.30-21.30 uur Asgenerator bedrijf.
! Beide motoren op de schroef, vermogen ca. 80%.
Snelheid + vermogen opnemen.
Geluidsmetingen en trillingen vlg. checklist.
Protokollen hoofdmotoren maken.
Alarmen uitprinten.

21.30-01.30 uur Duurproef vol vermogen, 2 hoofdmotoren.
Asgenerator bedrijf.
Snelheid en vermogen as opnemen.
Protokollen hoofdmotoren maken.
Tijdens deze proef 10-15 min. manoeuvreren, ook naar achteruit.

01.30-02.30 uur Vol vermogen BB hoofdmotor, SB gestopt.
90% vermogen BB hoofdmotor, SB gestopt.
75% vermogen BB hoofdmotor, SB gestopt.
Protokollen en snelheid opnemen.

03.30-04.30 uur Idem voor SB hoofdmotor.

05.30-06.30 uur Parallelbedrijf met SB resp. BB hoofdmotor en hulpmotor.
I.o.m. rederij bespreken of gedeelte van bovenstaande proeven op MDO moet
geschieden.

Na proeftocht: krukas-klokking beide hoofdmotoren.
kontrole tandwielkast.
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YSSELWERF B.v.
CAPELLE 4.0, JSSEL

GENERAL PARTICULARS

Ship

A

Length over all: 19, 18 mik.
Length at summer load line: /o4 69 mik.
Breadth (mld.): 19, 00 wik.
. Depth (mld.): /1 ¢ 90 miR.
Summer draught (mld.): %4 5b mik
Summer deadweight: Y5 T
Gross tonnage: %153 kT
Main engines _
Builders: DEevrz
Type: x 5BV BM b4
Max. output: ax 3530 kw -b50 ™ Jruw
Gear boxes
Builders: Tarke
Type: NDoHL 2250
Ratio of reduction: 26'9 s
Propellers
Number of blades: 4
Diameter: Yooo mm
Rake:s
Developed area ratio:
Rotation:
Material:
WK2:
Weight:
Rev./min,: 159
Designed for: free running/towing
Nozzles: fitted/EE=F=s
Bouw/Ordernr. I Schaal: Tek.nr.
GENERAL PALTIcLLAYS Proj.nr. Datum
' Aantal bl.: I Bladnr.:




Sabilteitsgeaevens 27-02-83 504 h.
Bouwnummer 213 Stern Trawler
Lengte locdlijnen 110.63 m. ST
Breedte 13.00 m. -
Holte 1181 m.
Max. diepgang TE6m.
Proefuaartconditie
Waterverplaatsing
Zwiaanepuntan Vrija
ot tAoment ot Moment ot Momerit | vioeistof
Gewicht | basis |totbasis| 1421 | totall. jhartschip tot hs. | moment
L m. Tonm. m. Tonin. m. Tonm. | Tonm.
Ruim onder desl | 4297 28.451
Fuim onder desl ) 4270 9822
Ruim onder desl i 4.403 -5.461
Fuim boven deel | 3516 23.485
Ruim boven deel i 9.373 7.395
Ruim bover carton 150.0 8.357 1344 20.293 3044
Yiskoeltanks 120.0 9.250 1110 -42.880 5148
Last op tussendeh 0.580 3.536
" Last op bovendak (550 7.000
{Totaal lading 270.0 9087 2454 -7.784 -2102 B
Dieptank 158 HFO 2703 8.063 1778 45277 3375 1802
Dieptank 1 BB HFO 233.2 8.069 1862 45277 10558 1802
Dvervioeitank 2HS HFD 235 £.450 133 43114 1013 300
DB tark 358 HFD 1021 {1.533 g0 28.983 2457 453 4
D tank BB HFO - --£9.1 0588 A2 28963 2581 453 .4
OB tank 4HS HFCO 1134 (550 &t 9.800 1175 3207
OB tank 456 HFOD 1133 0578 £5  10.5950 1241 3611
OB tank 4EB HFOD 104.2 1578 g0 10.450 114 3611
DB tard 5HS HFO 1901 0.550 106 -16.367 =311
DB tank 688 HFO §8.9 1595 142 27913 2481 143.0
D8 tank 758 HFO 440 0.708 3t 22154 1013
Dagtank BE HFOQ 8.0 4013 24 25182 -151
Settlinatank BE HFD 15.3 2933 g1 -20.973 -321
[Totaal Heavy Fuel Oil 13439 3351 4524 17.451 23897 2500 1)
DB tank £S5 MDD 33 0576 6 -8.224 797 3180
DB tank §BB MDO %9 0576 8 -8.224 -737 3180
Dagtank S MDO 36 13281 48 /78 -93
{Totaal Marine Diesel Gil 197.4  0.308 158 -3.543 - -1686 536.0}
OB tank MK, 8BB Vuile olie 3.2 (.250 2 22387 -134 1338
0B tank M K. 8 SB Smeerolie 227 1852 38 -31.807 -722 258
OB tank M K. 10 5B Smeerolie 32 1.368 £ -35.654 -114 17
Lekolistank EE HFD 01 0.550 i -29.759 -3 0.3
Circulatietanks SBIGE Smeernlie 12.8 0.656 4 -3398Q -478
{Totaal diverse tanks - : 468 1.161 - 54 -30992  -1450 1 61
Drinlwater 1158 515 £.473 333 51993  -2678
Drinkwater 11 BB 515 . 6473 333 51993  -2678
Drinkwater Yoorpiek boven 2461  13.489 3320 52808 12347
{Totaal drinkwater 3491 11418 3886 21.748 7532 ]
‘waterhallast Vioorpiek ander 254 4 7.260 1§47  B1.270 13043
Fotaal waterballast 7544 7.2e0 _ iR47 51270 13043 R
Stares 50 14610 -7 -208
Bemanning en bajale 230 15330 368 -23.180 -671
Zee-niaten 178 1581 28 -M4M -38
Ucafzeting
Deadweight all told RakX FA6E 134351 14996 3PEH14 N7
Light ship 41013 3603 35288 -12.452 5107V
Displacement 66153 7.374 48782 -2.023 133G 31777
Zowt Zoet : Zouwt Zoet
Ciepaang gerniddeld ol 4.5340 . 5043 m Dwarsmetacenterhcoate §.836 m. 3.372 o
Trim over ordiniaten 144k m. 148 m KG 7AAm. 7.274m.
Diepaang ord. 0 5665 rn. 5171 m. GM 1.462 m. 1.3%3 m.
Dizpaang achierste merk EEE3m. RREE m. Vrije viceistaf correcte 0.430 m. (1480 m.
Diepaans ord. 20 4.215m. 4308 m. GM' 0.382 m. 0913 m.
Mism=srm nmerots mork 478 m 4376m
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T ool VYN BV, " iV iVl ALY

Al !CHQR TRIAL§
Date: 28-2-739

Windlass

Man.: RlDDE?INA’HoF BY.
Type:

Chain cobles dropped

Weight of onchors 35l, ka
Size of chain cables ¢35

[EHGTE A’ETTIHE exX b1 wmrk

Recovery times per lenght (15fth, = 27,5 m.)

Time Pump Pump
. (sec.) pressure omptres |
(kg/cm2)
Port side anchor /Z;HE.TE 35-99
5 o -0 /r/, //?llllb |
Storboard side anchor / LewsTE 4 ? 25-bo
/24 o-To 1Y
mw_klnk

Signed for:

Owners:

Classification:

Yaord:




YOO oLvVYLEIxXer BV. - XU T | ENNUAVE

TESTING OF CONTROLLABLE PROPELLER PITCH

Vessel soiling full speed

Date: 8878-’894 . .

Propeller manufacturers: _BeR5

Time (sec.)

LeveR PutH BUTTeN
Zero to full chead I /2
Full chead to full astern 32 8 9
Full astern to full chead
B I
¥
T W
W Y
b\ W
o ~ -
W
3 R
Signed for: % BN
N &

Owners:

Classification:

Yord:
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YOOLELYVYENF BV,
CAPELLE a. 0. WSSEL

Steering geor -
Make s FRomAL
Type: MPs 35hs

Rudder area (pee=swsdew):
Rudder angle (max.): @2xbs®

1A. Full ahead. (2 hydr. pumps working)

Rudder Time 0il pressure \kg/cm2) Pump

positions (sec.) Main pressvure Return pressure ampdres
_ Pump 1| Pump 2 Pump 1 | Pump 2 P1 P2

Midship-30°s | 4 % % 3¢ 35
35°S - 30°p | /o Yo Bo 35 34
35°p - 30% 8 /2o /1o
35°S_midshipl 4% Bo 8o
1B. Full ahead (1 hydr. pump working)

Rudder erl,?zf_g 0i1 pressure (kg/cm2) Pump
positions Pr P okl BmPI | Ruk TomPIL| Return pressure ampdres

. . o ? ?5 7 6 ‘
ngshlp—3g S 2 o 9

355 -30P |/b |1b |/30-75 | 120-To

35 P - 30°S 1h | 15°%| /éo-bo /20-b5

35°S-midship ! B 1 B | 135 -b5| /Po - TF0
2, Astern (speed= kn.)

Two hydr, pumps working

Rudder Time 0il pressure (kg/cm2) Pump
positions (sec.) Moin pressure Return pressure . _amperes

Pump 1] Pump 2 | Pump 1 [Pump 2 P1 P2

Migship-30°s | 37 | 5o 5p ‘
35°s - 30°P | B 8o-501 Bo-%0

3. Full chead

No pumps working (hand hydr. steering gear) if applicable

Rudder . _
positions WokKmé o cHeck
Midship- S.p) Signed for: |Owners:
Mieship- B8,
4.Full anead 2 H49R. Pumbs Closs.
kudder Time
positions ir sec
Midship- 45°£T 5 p Yard:
4£°S J35°F /o, -
Bouw/Ordernr. Schaal: Teknr,
STEE K ‘N G T IZ IR Lb Proj.nr. Catum
. Aantal Kl ' Risdae-



YSSELWERF B.V.
CAPELLE a.o. WSSEL

TURNING TRIALS

1) Turning circle main engine full ahead.

a. Turning circle to S.B.

Wumber of de-
grees

90° | 180° | 270° | 360°

Tire (sec.) lob | 21b | 39 | be3

Diameter of circle: m.

b. Turning circle to P. '

Number of de-~
grees

90° | 180° | 270° | 360

Tire (sec.) | 59 | 84 | pgl | 351

Diameter of circle: m.
2) Turning circle main engine half ahead

a. Turning circle to S.B.

Number of de-
grees

90° | 180° | 270° | 360°

Time (sec.)

Diameter of circle: m.

b. Turning circle to P.

Number of de- © | 180° | 270° | 360

greos 90

Time (sec.)

Diameter of circle: m.

Bouw/Ordernr. Schaal:

TuRNING TEIALS Prolr. ra—

Tek.nr.

Aantal bl.:

l Bladnr.:

—




MoToRKOMER CECEVENS TYDENS. SMEl HEIDSPROEF |

——..—.——._.—.__...._.______.._.._....._.._.....__._._______..._.__._......_.._.—_...._..--._._..._.___._....._.._.._.__.._.__........_.....__..-——...—...._._,..__._

DATE : 28/0&/89 SCH 54 FRANZISKA .
TIME : 16:00 GROUF LOG REDUCTIE KAST-ASBEN. &  GROUF - 8

1 08. 121 RED.KAST.SMOLIE TEMR 49 DEG. C  evv.n..a{(H 55

08. 122 RED. KAST STUWL. TEME. 55 DEG. C  euueennsdH  75)

08. 123 RED.KAST SM.DLIEDRUK  &.50 EAR (L .284).eneunnn

08. 158 R.KST. SMO. DR L. STEe F' vt e s e vaeennrnsnnessnennennes

08. 159 R.KST.SM.0.NIVO LAAG +.u..... e, e,

08. 160 R.KST.VERS.DR.SMO.FI &t ievnnrnanunesneeuesannaennese. ACCERFTED
08. 161 KOFF.SCH.DR.LU.LAAG v evuueunnn. N emeanes s e

08. 162 KOFF. SCH.DR.OL.LAAG ....... canenaaren e,

08. 164 KOFF.START STEYF.OL. ..... e e, e

08. 310 EE.ASGEN. WIND. TEMF 40 DEG. C (L -45 H 80)

08. 311 SE.ASGEN.WIND. TEMF. 34 DEG. C  svuu....(H 85)

08. 31& EE.ASGEN. LGR. V. TEMF, 61 DEG. C  +.uon...dH 80)

08.313 BE.ASGEN. LGR. A. TEMF. €1 DEG. C  uuwun. . (H 70)

08. 314 SH.ASGEN. LGR. V. TEME. 63 DEG. C  wuvunn..(H 8O

08. 315 SE.ASGEN. LGR. A. TEMP. £7 DEG. C  +vuw.unn. (H 70)

16:00 28/02/89 16.538 HFDEORD AARDFOUT AC  tuuuvrunssencanennnnnennnenns.

DATE : =8/02/89 SCH 54 FRANZISKA hE ‘

TIME : 16:00 GROUF LOG EELASTING ' o GROUF - 11
11.115 EEM. BR. REGELSTANG 100.9 PERCENT ........{(H 105,0)

11.215 SEM. BR. REGELSTANG 597.3 FERCENT ...... «» (H 105.0)

11. 221 BRANDSTOF VERERUIK 1804 L/HR ceaeeens {H E000)

11. 228 SCHEERSSNELHEID 15.8 KNOTS T Y

11.309 ASVERMOGEN IN MW €. 8% cersamesas e

11.327 EE.ASGEN. VERMOGEN 3 K.W. (L 100 H &&50) RACCERTED

11.528 SB. ASGEN. VERMOGEN 21 K.oW. (L S00 H  2230) ALARM



DATE : &8/0&/89 - 8CH 54 FRANZISKA
: 16:00 GROUF 1LOG HULFMOTOR C GROUFP - 14

14.301 HM.SM. OLIE DRUK S.11 EAR AU 657 T
14. 3028 HM. SM. OLIETEME. 59 DEG. €  w.uuuu.. (H 75)
14. 303 HM. HT. SYST. KW. DRUK 4.09 EAR (L 1.50)...uu...
144 304 HM. HT. SYST. KW. TEMF. 85 DEG. C (L 40 H 95)
14.305 HM. OFL. LUCHT TEMF. 41 DEB. C  ..uvunu.(H  55)
14. 306 HM. OFL. LUCHTDRUK .91 EAR ceea

14. 307 HM. ERANDSTOFDRUK 5.77 EAR (L 2.50)....uu..
14.308 HM. BRANDSTOF TEMF, 108 DEG. C (L 1S H  150)
14.316 HULF GEN.WIND. TEMF. 38 DEG. C  ........(H 85
14,317 HM.VERS.DR. SMOu FILT  c e vseeeeesn e aeene s emensnnenenns
14,318 HM. ELOK. OLTEDR. LAAG & v oie v s e enseneoe e rensonsn s,
14.319 HM. SMO. BEL. VERMIND. & vevvseeansvaseeee s ennnnnennnnnn
140 320 HMUNIVOSUMFTKOLAAG st v v s ean s sesnnensnnoennonenen.
14,321 HM.LT.SYST.DR.LAAG  wausssenessevnnnennnennnnnnnnsnns
14, 3E8 HM. VERST. KOELD: TeHe  vveeeeeenene e e eeeeeeee o
14,323 HM. VERST.KOELD. Tole  vevivseneeeeee e e o eeee e
14,324 HM. VERST. KOELD DRy bt e ss e s s one e eee s ee e emmeeee
14, 325 HM.VERST.KO.8TRT.R. F vvu.n.... e e
14. 326 HM.VERST.KO.TK.NIVO  vuvvneermmnnnnnnn. .. e eeaaas
14,327 HM.BR.STOFLEID.LEK ittt e e vnee e e e eeeeeee e
14. 328 HM.STOFCIRC. STORING  vvsesmerrnnnnn... et eiieaaa,
14,329 HM. AUTOSTOF TE WERK ' veesieeseeeeemeeses e

ACCERTED

14. 330 HM.STARTLU.DRUK LARB vsvuvrsmnrnnnnnnnn.. e
14.354 BLOK.OLIETANK 3 LAAG +tuvvrnnenrnerennnnsnnsnnnn !
14. 359

H EXET.HT. SYSTLLAAG w vttt ittt e e i beeee e

_.a.___.._.__...._.._........_._._._-..._..._....__....._........._.-_._._...,_._-_.._._.__.-...._._..._.....__._._...._....,._..._...._..._.._.._...._...__._.........._._._....._........—...



< /
[
DATE : =8/02/89 SCH S4 FRANZISKA -
TIME : 16:02 SELECTED FOINTS SE.MOTOR JOURNAAL - LIST - &
07.&201 SEM.SMEEROLIE DRUK 4.53 BAR (L 1.80).uennn..
07.202 SEM. SMEEROLIE TEMF. S& DEG. € weveeeao(H &M
07.203 SEM. HFDLAGER 1 TEMF. B0 DEG. € wvvewn..(H 35)
07.204 SBM. HFDLAGER & TEMF. 79 DEG. C  venee-a.(H  95)
07.805 SEM. HFDLAGER 2 TEMF. 83 DEG. C  wuuusns . (H 35)
07.206 SEM. HFDLABGER 4 TEMF, 79 DEG. € wueewwn. (H, 95
07.207 SEM. HFDLAGER S TEMF. 82 DEG. € wuuwuwwno(H 95)
07.208 SEM.HFDLAGER & TEMP. 79 DEG. C P ¢ . = 1))
07.209 SEM.HFDLAGER 7 TEMR. - 84 DEG. C  vnuvu...(H )
07.3210 SEM. HFDLAGER &8 TEMF. 80 DEG. €  wuwvnnwna(H 95)
07.211 SEM. HFDLAGER 9 TEMF. 78 DEG. € v.... e e (H 95)
07. &85 SEM. UITL. TEMF. CIL. 1 403 DEG. C (L 196 H  Z&0)
07.5886 SEM.UITL. TEMF. CIL. & 405 DEG. C (L 196 H  3Z&M
07.227 SEM.UITL. TEMP. CIL. 3 410 DEG. C (L 196 H 360
07.228 SEM.UITL. TEME.CIL. 4 420 DEG. C ~ (L 196 H. 360)
07.3559 SEM.UITL. TEMF. CIL. S 417 DEG. C (L 196 H 360
Q7.230 SEM.UITL.TEMF.CIL. & 415 DEG. C (L 136 H 260)
07.221 SEM.UITL.TEMF.CIL.7 421 DEG. C (L 136 H .36Q)
07.238 SEM.UITL.TEMP.CIL. 8 420 DEG. C (L 196 H' S60)
Q07.233 SEM.UITL. TEMF. GEMID. 414 DEG. C (L 120 H __ 830)
07.&24 SEM.UITL. TEMF. NA DFL 354 DEG. € ovvenw. L(H S50
11.215 SEM. BR. REGELSTANG - 99.7 FERCENT ........(H 105.0)
11.221 ERANDSTOF VERERUIK 1667 L/HR R =l )
11.528 SE.ASGEN. VERMOGEN 16 K. W. (L 500 H _2850) ACCEFTED
07.214 SEM. K.W. TEMP. HT. SYST 83 DEG. C (L 40 H - 95)
16. 116 ZOET KW. TEMP LT.3YST 44 DEG. C (L 38 H - 48)
07.217 SEM. OFLAADLUCKTTEMF. 42 DEG. C (L. 40 H ' 65)
~ 07.218 SEM. OPLAADLUCHTDRUK Z. 26 EAR P
07.219 SEM. BRANDSTOF DRUK 5.61 DEG. C (L & 50 ennnnn.
07.220 SEM. RRANDSTOF TEMF. 184 DEG. C (L 110 H 150
08. 1% RED. KAST STUWL. TEMF. S5 DEG. C eveeenns(H 0 75)

08. 123 RED.HKAST SM.OLIEDRUK &. 47 BAR (L CEA) i e n s



" DATE : 28/02/89 SCH 54 FRANZISKA X
TIME : 16:01 SELECTED FOINTS EK.MOTOR JOURNAAL LIST - 1
06. 101 REM. SMEEROLIE DRUK 4.91 EAR (L 1.80)....%...
06. 108 BEM. SMEEROLIE TEMF. S3 DEG. C +uvuwew..(H 60
C euvuwwe.tH 95) -

06. 103 EBEM. HFDLAGER 1 TEMP 78 DEG.
06.104 ND CHANNEL DATA. ; .
TEMR 81 DEG.

06. 105 EEM. HFDLAGER 3 o ¢ 35)
_ 0E.106 EEM.HFDLAGER 4 TEMF 81 DEG. C +uvu.an.dH 95
0&. 107 EEM.HFDLAGER S TEMF 83 DEG. € evveunnn (H 95)
06. 108 EEM.HFDLAGER & TEMF. 79 DEG. C  ..... ... (H 35)
06. 103 EEM. HFDLAGER 7 TEME. 83 DEG. C  ........(H 95)
0€. 110 EEM. HFDLAGER 8 TEMPF. 82 DEG. €  +vuuww..d{H 35)
0E. 185 BEM. UITL. TEMF. CIL. 1 406 DEG. C (L &30 H  387)
06. 126 BEM.UITL. TEMF. CIL. & 413 DEG. C (L 230 H  387)
06. 127 EEM.UITL. TEMP. CIL. 3 418 DEG. C (L &30 H  387)
06. 188 EEM.UITL. TEMP. CIL. 4 416 DEG. C (L &30 H 387
06. 183 EEM.UITL. TEMF.CIL.S 406 DEG. C (L £30 H  3287)
0&. 130 EEM,UITL. TEMF.CIL.6& 412 DEG. C (L &30 H  387)
06.131 BEM.UITL. TEMF.CIL.7 416 DEG. C (L &30 H  387)
06. 132 EEM.UITL. TEMF.CIL.8 403 DEG. € (L &30 H  387)
06. 133 EEM. UITL. TEMF. GEMID, 411 DEG. C (L 120 H 550
06. 134 HEM.UITL.TEMF.AFWIJK ° &7 DEG. C (L 100 H 50)
06. 124 BEM. UITL. TEMF.NA ELW 354 DEG. C vuveven.(H S50)
11.115 EEM. BR. REGELSTANG 92,0 PERCENT +ueuvw... (H 105.0)
11.&21 ERANDSTOF VERERUIK 1587 L/HR ceeeeea (H E000)
11. 587 BE.ASGEN. VERMOGEN 3 KoW. (L 100 H &250) ACCEFTED
06. 114 EEM. K. W. TEMF. HT. SYST 84 DEG. C (L 40 H 95)
16.116 ZOET KW.TEMF LT.SYST 44 DEG. C (L 38 H 48)
06. 117 EEM. OFLAADLUCHT TEMF. 49 DEG. C (L 40 H 65)
06. 118 REM. OFLAADLUCHTDRUK.  2.15 EAR e eeaaae e,
06. 119 EEM. ERANDSTOF DRUK 5.83 EAR (L 2.5 ehnennns
06. 120 EEM. BRANDSTOF TEME. 124 DEG. € (L 110 H  150)
08. 122 RED.KAST STUWL.TEME. S6E DEG. € wuuwusw..(H 75)
(8. 123 RED.KAST SM.OLIEDRUK  &.47 EAR (R 7



Op te nemen temp. + drukken bij

Zoutkoelwaterdruk

Zoutkoelwater temp.

L.T. koelwaterdruk

L.T. koelwater temp.

H.T. koelwaterdruk

Eventueel geg. zoetw. ber.

Uitlaatgassenketel:

Smeerolie

100% load.

zuig 0,/ bAR
pers 2,9 bAR

L.T. koeler in (zeew. temp.) 7°L
L.T. koeler uit 2oL
L.T. koeler uit 23°C
H.T. koeler BB HOMO uit 28°C
H.T. koeler SB HOMO uit 8L
Zuig a,35.bﬂR
Pers 3 pAK
L.T. koelw. temp. na pompen 45°C
L.T. koelw. temp. na HUMO e
L.T. koelw. temp. BB S.M.0. koeler in. 35°C
L.T. koelw. temp. na BB S.M.0. koeler 4h°r
L.T. koelw. temp. SB S.M.0. koeler in Yoorr
L.T. koelw. temp. na SB S.M.0. koeler Y[
L.T. koelw. temp. na BB HOMO -n=%8°C 52°C
L.T. koelw. temp. na SB HOMO  -/y =48°C sé°'c
L.T. koelw. temp. na hulpmotor ~
L.T. koelers in 50°C
L.T. koeler uit [b°C
L.T. koeler uit 2o°L
BB Homo zuig 0,35 54Kk SB Homo zuig 0,3 bak
pers 3,25 bk pers 32 bR

H.T. koelw. temp. BB Homo in 8L
H.T. koelw. temp. BB Homo uit | 88°C
H.T. koelw. temp. BB H.T. koeler in o’C
H.T. koelw. temp. BB H.T. koeler uit 545°C
H.T. koelw. temp. SB Homo in ¥ °C
H.T. koelw. temp. SB Homo uit 8b°C
H.T. koelw. temp. SB H.T. koeler in 86°L
H.T. koelw. temp. 'B H.T. koeler uit 55°C
H.T. koelw. temp. Humo in N
H.T. koelw. temp. Humo uit
H.T. koelw. temp. H.T. koeler Humo in
H.T. koelw. temp. H.T. koeler Humo uit

) B.3. 5B
Uitlaatgassen -~ ketel in 354°C| 354°C
Uitlaatgassen - ketel uit 300°L| 3l0°L
Therm. olie - ketel in /bo°L | 1bo°L
Therm. olie - ketel uit 200°L | Poo’C
Hoofdmotor S.M.O. koeler in %0°L |53°L
Hoofdmotor S.M.0. koeler uit 62°L |b3°C




Tegendrukken Uitlaatgassenleidingen.

B.B. home S.B. heme
~Na blewer
-Voer th.olie ketel |/Bo 190
-Na th.olie ketel |45 35
~Voor demper 59 : 60
-Na demper 29 /15
Hulpioter
-Na blower
-Veer demper 40
-Na demper /5




T S/ e b b § ¥ b ® N DV,

CAPELLE a. o, IUBSEL

Testing heavy 0il equipment.,

Therm. o0il for sea load to be connected and one bunker.

Rest of bunkers to be closed.

TEMPERATUR °C

2

3

Settlingtank M.F.0.

43

-

Suction H.F.O. Seperatorpump

75

After heater H.F.0. Separator

Di scha.rge H.F.O. Seperator

H.F.O. Daily Service tank

28

H.F.O. fram D.S. to booster unit

After end heater /122
After automatic fuel filter
After Visco requlator 1282
Return to mix tank 77X,
To main engine

| 25

Therm. o0il supply

Therm. 0il retum.

To check whether exhaust gas boilerscan take whole sea load.

- H.t.0 TemPetaTufles

Bouw/Ordernr.

Schaal:

Proj.nr.

Jatum

Tek.nr.




OC ALFA-LAVAL
NIREX

TEST SHEET

ZONNEBAAN 1
MAARSSENBROEK
TELEFOON 030 -468211

Vessel: Frown=2iskeo (Beln 54)

Date: 28-2-&q

Location: Noord e

Y28 (sB)
Distiller: N- 4123 (Cport

Type: JWP ’1() Cloo

Rated output >3 mS/24h

Number of plates évaporator loo Date for latest cleaning new
4
Number of plates Condenser 1Q¢ =Y Date for latest cleaning nevw
ork.

Date 28-2-9q [2g-2

29/2 |29/2 | 29/

29/2|29/2 |29/1

N\

From 0310 (0329 [0330 |\ |03/ o321 |03
Time To 0315 (6325 0325 | \U |0316 |03%0 |03 70

Diff.  min. 5 5 5 |\ 5 5 G

Fromm m3 2,8936%,9017|%,q249| "\ [53580|3818 F 8056
Waterclock To m3 2,0394%,91%0 ’;,C)al)l) \ 53099 5, 19%F |5, 8135

Diff. | he |ue [1d |\ |ng g |1gq
FRESH WATER PRODUCT. m3/24h [33,98 33,99 [3,98| \  [p4,3 [3423% [34,23
o | Jacket water in - °C S0 | Ji &1 . S.l &o 8l
g Jacket water out c b2 b3 b2 N\ 03 b3 b3
G| Diff ‘C 1 | ig e |\ |'e |13 |
L% Feed water C 1 8 18 ) \ /18 18 18

Flow of jacket water m3/h 50. |497. |50 N 50,8 |51,8 |%9¢
& | Sea water in _ °C 1y [y 1y \\ 14 1Yy 1y
% Sea water out °C ¢ |18 10 N 10 19 118
% Diff. "C L b Y N | b i b
| Flow of sea water ms/h 30 | 3o | Foe N 3o |30 J o
Boiling témperature °C Ly ’),. 2 L2 N\ b2 42 |42
Vacuum 0/0 9) |93 |93 N\ S 93 q2
Ejector pump discharge kp/cm2 4,2 L,2 4,2 N\ b, |42 b,2
Air ejector dischrge . kp/cm2 \
Brine ejector discharge kp/cm2 N
FW discharge to tank kp/em? |1, D 1,35 AN 1,25 |1,) 1,25
Salinity p.p.m. 1,6 1,4 1,2 \ /,2 /2 1.2
Level in watergauge | mm 15 15 /5 \ 5 s 'y
Heating steam kp/cm? N
N

Condensate discharge kp/cm2
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‘Belkoned

Marine Service

/s FRANZISKA, SCH 54
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REPORT NO. : 54/89

i
i Belkoned

Marine Serviceb.v.

By order of Ysselwerf B.V., ship's speed measurements have been carried out
by Belkoned Marine Service B.V. on board of m/s Franziska, SCH 54, on
Februari 28th, 1989. '

INDEX
Page: - 2 General Remarks
- 3 General Data Sheet
- 4/5/6 Speed Trials
- 4 Conclusion
- 7 Turning Circles Bow Thruster
- 8 Controllable Pitch Propeller
-9 Turning Circle Starboard
- 10 Turning Circle Port

- 11 Crashstop
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k/' Belkoned

Marilne Service b.v.

GENERAL REMARKS

Accurate knowledge of ship's speed through the water, in relation to
developed power and fuel consumption, is essential to the shipbuilder, the
owner and - the captain. In addition, the builder and the owner are intere-
sted in a comparison of the actual speed, power and fuel consumption at
sea, against these data as obtained from the ship's model test in the ship-
building tank, to which this comparison of course also is of the greatest
interest. All this information is collected during actuel ship's acceptance
trials at sea. Of all methods it is believed that the Decca method offers
the most complete information in the most economic way with accuracy,
sufficient for all practical purposes.

No means are existing to measure the required speed through the water
directly to the degree of accuracy required for comparison against
developed power and fuel consumption. Therefore, in all methods the speed
over the ground is measured as this ground speed can be determined with a
much higher degree of accuracy. This ground speed, independent of the
method of determination used, included the effect of the ship's drift, due
to the combined effect of current, wind and waves. These effects can be
wholly and largely eliminated from the ground speed by combining successive
runs in opposite directions, remeting in the wanted speed through the water
exact, only, when the disturbing effects of current, wind and waves, are
constant in magnitude and direction during the period of 2 succesSsive runs
in opposite direction., Wind and especially waves, however, have a more
variable effect and, dependent on their force and on course, shape and size
of the ship, are 1liable to incomplete elimination. Independent of the
method used, speed trials under reasonable fair weather conditions, again
dependent on the size of ship, consequently tend to give the most accurate
results.

In the Decca method of speed determination, the - ground speed is derived
from an intelligent use of all Decca positions fixes in each run.

Like in any other method the drift is eliminated by combining two or more,
preferable at least four runs on opposite true courses.

The determination of manoeuvring capabilities, turning circles, stopways
etc.,is also based on Decca fixes, taken every update from the Decca.
In order to enable elimination of drift it is a general practice to make
two consecutive turns.

The drift effect on stopways is wusually corrected for by applying drift
corrections, of which magnitude and direction is known with sufficient
accuracy from the precending speed trials and for turning circles.
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Ship’s name: Franziska, SCH 54

: Yssel-Vliet Comb. b.v.

Owners

+ W. v/d Zwan & Zn. b.v.

Port of Reg.: Scheveningén

Sign. let.: PEDY

Class: Lloyds

Flag: Dutch Off.nr

.t 23456 Yard nr.: 219

Year: 1989

HULL AND LIGHT SHIP

Lenght o0.a.: 119,18 m

Lenght Lpp.: 110,69 m

Beam extr.: 19,20 m

Depth moulded: 11,50 m

Light ship: 4100 T

Centre of Grav.:8,60 m

sross Tonnage: 7153

Netto Tonnage: 3021

Deadweight: 7055 T

Draught, Sum.load: 7,56

Extreme Height: 34,50 m

Buldb area: 7 n’

SUPERSTRUCTURE

Longitud. area: 345 m’

Transv. area: 215m’

Midship sec.(AM):90 m’

PROPULSION

Main Eng.: Deutz

Type: 2 x SBV 8m 640

Power output:2 x 3530 kW

Max. cont. RPM: 650

Design speed: 16,5

Max. power ast.: 100%

PROPELLER

No. of propellers: 1

Type:  Berg/CPP

Diameter: 4000 mm

N. of blades: &

Rotation: Left

Shaft above keel: 2 m

RUDDER

Rudder type: Flap

Rudder area:

10 m’

LOAD CONDITIONS

Design condit. Ballast

Draught Aft: 6,00 m

Draught Fore: 4,40 m

Displacement: 6800 T

Wetted surface: 2350 m’

Design condit. loaded

Draught Aft: 7,35 m

Draught Fore: 7,35 m

Displacement: 11155 T

Wetted surface: 3250 m’

AUXILIARY MANOEUVRING DEVICES

Type of device: Bow Thruster

Power output: ‘/05 kW
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Ship’s name: Franziska, SCH 54

Report nr.: 54/89 Date: februari 28th, 1989
Draught Fore: 4,40 m Aft: 6,00 m Mean: 5,20 m
Displacement: 6800 T AM: 90 nm’

Wind direction: 250° force: 5/6 Beaufort, 10 m/s
Wave/swell direction: gy Hs: 1,90 m

Trial Area: 20' west Scheveningen Time High Water: 19.14
Current direction: Slack . spd: — kn.

Position and speed measurement system: Navstar 601D

Power and thrust measurement system : Ship

A. The following speedtrials have been carried out with the main engine:

4 runs in opposite direction by 6651 kW Shaft power,
3 runs in opposite direction by ? kW Shaft power.

B. The last 3 runs ( 807 ) were cancelled, because irregular power indication.

C. Power details: Statement ship

Conclusion

1. By windforce 6 and.a wave hight of appr. 2 metres, ship speed will be
over 17 knots.

2. All correction together the final speed will be: 18 knots
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Run number 1 2 3 4
Local Time hrs 15,551 16.10 | 16.25 | 16.45
Heading : deg 250% 070° | 250° | 070°
Course made good deg| 250° | 071°| 250° | 069°
Time for measured
distance sec 3600 | 3600 | 3600 | 3600
Ground speed
single run kn 17,03 117,01 | 16,87 | 17,35
WIND
Relative speed m/s 18,7 - 18,7 -
Relative direction |[deg 0 180 0 180
RUDDER
Mean amplitude deg 2° 5° 2° 5°
Mean period sec 8 7 8 7
Mean depth m 21 21 21 21
Minimum depth m 20 20 20 20
Shallow water cor. % 2,381 2,3412,01 |2,45
Speed corrected
for shallow water kn 17,45 117,41 17,21 | 17,78
Speed through water . - :
Means of means kn 17,39
“Engine setting SKT 26 26 26 26
Frrgkne/Shaft speed |[rpm 154 154 154 154
Fogdne/Shaft power |kW 6740 | 6550 | 6740 | 6600
Wind correction kW 849 825 849 832
Corrected power )
for wind/swell kW 5891 | 5725 | 5891 | 5768

Corrected power
Means of means kW 5812




Belko’ned

Marine Service b.v.

SPEED TRIALS

Measurements/calculations

Decca Speed Trials M/S Franzisca, SCH 54 Februari 28th,1989

Combination Run 1 and 2 = V1 (metres/hour)

31540 m Course: 250°
31502 m Course: 071°

wn
[airy
o

V1 = 1/2 VS1* + S2® - 2 S1 S2 cos x = 31521 m/hrs

Combination Run 2 and 3 = V2 (metres/hour)

31502 m Course: 071°
31243 m Course: 250°

S2
S3

o

V2 = 1/2 V S2% + 83* - 2 S2 S3 cos x = 31373 m/hrs

Combination Run 3 and 4 = V3 (metres/hour)

31243 m Course: 250°
32132 m Course: 069°

S3
S4

V3 = 1/2 V 83* 4+ S4% - 2 S3 S4 cos x = 31688 m/hrs

V1l = 31521 m/hrs
= 31447 m/hrs

V2 = 31373 m/hrs V = 31489 m/hrs = 17,00 knots
= 31531 m/hrs

V3 = 31688 m/hrs :
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TURNING CIRCLE BOW THRUSTER

Ship's Name

Date

"Trial Area

Time High Water

Water Depth

Wind, Direction

Force

Draught, Fore
Aft
Mean

Bow Thruster

Starboard

000° - O sec.

1 090° - 4 min. 36 sec.
180° - 7 min. 10 sec.
270° -10 min. 15 sec.

360° -12 min. 18 sec.
Port gives 80% power

ACCELERATION TEST

Knots

12

o (o] o o o o
I

- 17,5

: Franziska, SCH 54

: Februari 28th, 1989

: 15' West Scheveningen
: 19,14 LT

: 20 metre

: 250°

: 6 Beaufort

: 4,40 metre

: 6,00 metre

: 5,20 metre

: d1p5 kW

Average

0.48°/sec

29°/min

Time

28 sec.

45 sec.

1 min. 06 sec.
1 min. 20 sec.
2 min., 00 sec.

3 min. 10 sec.



- OLTLTI - 8LO [°3 IYORIPUIIMZ DV OEEE "THT XOH "O°d “A'€ NNAISS SULEN PIUOY[g | _

OTx Spu0d3g f A
~

91 ¢1 w1 €1 Tl Il ol 6 8 L 9 S v € 4 I yoaty
— 00y —
*29s ¢¢ *uTw T : doisoyowy ol PI5|\
SOION 166G : soueIsIq 7 /
.ot _ z
- w\ 0€ / \ — 00€ —
: o¥ AN y
! 0S .
002 L 09 / \ S e
! = - el — - — —
! 0L e .V// - A ‘/I/ \ 8
. 08 N\ >/ o
\ N << 001 —
! 06 .
00€ f 001 AN M 0t
t orl ..// \ L o
' ozl N / \ .

-

Yy
0€1 /\ /
N
00% ol N 1} b1 — 001

\ .
AY ' 0ST ) \ // /
N N ’ \
091 3
A v
/'
" A \ ) //

o1 - 00
00S A 081 81
= 061 .
A ive L 00€
0ss = o0z T 0z —
01T
sa113 9 0 09 ozt - 44 X [ A
W 09 Oy 0t 0 oNN._. . mw.ﬁw EERE) A € sjouy Wdd
* W
‘1InY ues|d pue
spuoldaszg = (g) uxaise T[N -——- pesaye yoatd TIng SUONIPUOd J31em do9p ‘JusLInd ou
spuodss 6 = Yyoid o -—-— (QT1) Ppeaye yoird TIny ‘13yream Wied 10§ piiea A[UQ HNINYYM
o0 3[3uy Joppny SIYy 00°GT ¢ sty w 1z : ydeqivrem MS IEN
XA avary 1TInd JGST TTT3 3x0d 03 ,GE : 3sinoD jo juey) I afeg W QZ°G : uedspy 9 MS: puIA
o06T 3s1n0)) [BNIU] 68/%S : ouioday w Qo9 WV ) uadutusaaaydg
dOLSHSVIO GiLT ¢ A1120[3A TenIU] 68-20-8T 2eq w Qf°y 1 2104 ydneiq AS9m 07 : ®ealyIsyL

#G HOS ‘®Bystzuelj AN



UTILCL JLU IT% VTP YIive g, WJY ULLE LJ0°vYa VA NNAQ "~ Y7~ ry rr-riira

so3nuUIy —
oN%
0°L ¢'9 09 ¢'¢  0¢ S 1) §'te .0€ %4 (V)4 Sl 0'1 S0 s1o0uy nWdd
. m 070
Q.Mow oS50 - - V °0C [ 41
& o0l p4 504 [ a4
B oSl # +09 £4¢
-0 ‘ yi
o 0T °08 y—++v
LE°T 3 1
° R 4 - > A 2001 S—§
§ e e e | :
° o ¢ 3 == °0C1 9—+9
. 0'¢ Wiy - - .
om.m > ~ 0v 1 L+ L
H o0* } > 0091 818
m £ |E .S ~7 < \ 081 616
8 |& o0’ : - / 002 01 —0l
8 4 S 072 1= 11
3 < Xil24 AR 4|
/ 4 " 09T £l-f¢
S| & z . 08T  pl-{-¥l
w GIg : 1nswerq 3 @® y N o —+
/ > 006 STl
: F - 20Tt 91 191
i / \
yd A% U4 LU L1
H C 4 . ° -1
w gg "t PIsUBIL < e Y i NNM M”IIM”
; - ‘ 2007 0z - 0T
$92132( yo3a1g
) w OLE @ i9rowelq [ednde]
‘1[ny ues[d pue
SuONIpPuOod I3rem dadp ‘qualind ou
‘I3yjeam wied 10j pieA U0 HNINIVYM
.m..mﬁ : b_oo_u> [enuy *o9sgzuUTu 4 uoneId[e ,09¢ Wl oG% ¢ 9[3uy Joppny ‘say ¢gg*Hl auy w 1z : yidoQg 1orepm
Oaiidrrtl/AVEHY T1Nd *J9S°Ql UTw 7 - UOHEIdE O8] dwl] 6: a3ed ‘w QZ°G - U MS HELSS
advoadvis *J98 9o utw 1 ¢ uoljeldlfe ,06 SwlL 68/%S - ou 110day w Q09 * WV 9 MS * PUIM
TOUID ONINYNL SPUOISS G : 1340 pley Joppny dwWi] 68-70—-8C : © 9dkeg Ww QY'Y : 2104 y3nesq UPSUTUDASYDS : BAIY 1S9

‘AN



0E1LTT - 8LO 193 ‘Wo21pulimz OV OEEE ‘79T X0F "Q°d A" 301AI3S SULIB]N PIUOy[og

= —

~
SeINUIH 00T
0'L §9 09 ¢¢ 0¢ S¥v 0r ¢St€  0f ST 07 Sl 01 0] sjouy NWdd
& . " /
© 50 71202 11
g 01 A 0F T
B ol A 1009 €€
(@) ‘ £ —
ccep & 07 7 208 vt
° & o7 7 001 )
0'€ ——pd A 2021 949
ow.m d X /‘/ OOQ— \u -1 F
. /£
. , 0'v T Sy 091 88
21z oY . £ A 2081 66
SRS . / AN
V e oO W DOCN O— -1T- O—
2 |8 £ A 1144 111
< o
N 4 \
w \ < OOVN N— -1 N [
o
. \\ Y OOCN Mﬂ -1 M~
- " o087 v+ vl
B i . / ! \
] u . ~ N 200€ S1 -6l
3 | s 8Lz : Jawwmg Yy, 4 , —1-402€ 91 91
! / ’ ove u4-on
. . ' ’
- N Cop— o09¢€ 81— 81
_m w g/ : JI9jsuel] 08¢ 61 L 61
| 007 070z
$92182Q ya11d
) w e ¢t Jojaurel(j [ednde ]
‘|Iny ues[d pue
suonpuod 1a1em dasp ‘yuasind ou
‘1ayleam wied 10j prea A[UQ HNINJIYM
WSTLT: Knoopap [eniug *J9S ZG °‘utuw ¢ uonelaie ,09¢ WL oG% ¢ 9duy lappny *SIYy G HpT ¢ swrp w Tz  ydaq idem
RYRKYEgYK/avaHy T1Nd *09Ss #¢ °‘utw T uonedye .08 swi] o1 : o8eq w O.N.m IOUuedN MS HELSY
140d *09S fG ‘UTW () UONRIANE 06 OSWIL 68/%S * ou 11oday w QQ'9 ¢ WV . 9 MS PUIM
FT10YID ONINYNL SPUOISS G : JOAO pley Joppny swli] 68—-70-8Z e w QR * 204 ySneaqg mwc..ncw>w£,um : BAY 1S9

%G HOS ‘edstzuexy A/W



P.0.B. 262
3330 AG Zwijndrecht

QOosterschelde 6
Bel koned 3332 VC Zwijndrecht
, Tel. 078 - 1271 30
Marine Service b.v. : Fax. 078 - 1272 24

Zwijndrecht, februari 28th, 1989

All measurements and details have been worked out with the most accuracy.
Belkoned Marine Service b.v. guarantees all details and graphics.

WARNING:

The response of the m/s Franziska may be different from the details in this
report if any of the following conditions upon wich this informa-
tion is based are varied:

1. Calm weather, calm sea;

2. No current;

3. Deep water;

4, Clean hull; and

5. Intermediate drafts or unusual trim

ARINE SERVICE B.V.,
el

L5

Marine Consultants, Manoeuvring- Speed and Power Measurements
AMRO-BANK Zwijndrecht nr.: 49.55.55.878. Registered number Dordrecht: 55425



